Strategia rozwoju sieci transportowej w gminach partnerskich na lata 2020 — 2029 - PROJEKT

Sl Strateuia rozwoju sieci transportowe;
w gminach partnerskich
na lata 2020 - 2029

) T

Vi f —

f /
/ f |
/ %- |
4 Rumieniec Duzv




Strategia rozwoju sieci transportowej w gminach partnerskich na lata 2020 — 2029 - PROJEKT

Spis tresci

I 113 T o U 3
Il. Raport stanu, analiza i diagnoza strategiczna podstawowych uwarunkowan rozwojowych..... 4
1. Przestrzen i SrOAOWISKO ....cooiuiiiiiiieie et ettt st s sne e e s be e e sanes 4
B D =Y o Vo (- T TP SPOPPPPNE 8
T CTo T oToTo - [ o - U 11
4. Infrastruktura tEChNICZNG .. ...coiuiiiiiie ettt st 14
5. Podsumowanie analizy i diagnOzy.........eeecciiiiieiiiie ettt e e e e rae e e e earaee e 17
L Y o =1 12 T Y © I USSR 18
lll. Rozwodj strategiczny w latach 2020 — 2029 — WizZja FOZWOJU .....cceuurreenereencrencrennerenserensesensnenes 20
1. Wizja, misja 0raz Cele Strategii......ccoiieiiciiie et e e e et e e e e b e e e e e aeee e e eanes 20
2. Cele StrategiCZNE i OPEIACYJNE ...uviiieeeiieeeeieeeeectte e e ettt e e ectee e e et e e e e e ttaeeeesntaeeeeasaeeesnseneesnnsaneanan 22
3. Zadania w ramach poszczegdlnych celdéw strategicznych i operacyjnych........cccceeeciveeeecnneennn. 23
4. Projekty zrealizowane i planowane do realizacji w gminach partnerskich oraz powiecie
parczewskim — lokalizacja inWestycji W Przestrzeni......cccueeeeccuieeeeecieee ettt 29
5. Analiza waznosci i prawdopodobienstwa dziatan strategicznych(WiP)........ccooocvveeeciieeiicnieenn. 35
6. System wdrazania i finansowania Strategii - kluczowe instytucje i podmioty zaangazowane w
proces realizacji Strategii oraz gtdwne Zrdédta finansowania ........cccoveeeeciieiiciiiee e 37
7. System monitorowania i ewaluacji realizacji Strategii........cccceevueieeciiiee e 40
1] T o[ TRt 43



Strategia rozwoju sieci transportowej w gminach partnerskich na lata 2020 — 2029 - PROJEKT

Wstep

Strategia rozwoju sieci transportowej w gminach partnerskich na lata 2020-2029
w ramach projektu: Poprawa jakosci infrastruktury drogowej na obszarze przygranicznym
Polski, Biatorusi i Ukrainy wpisuje sie w nowy model polityki regionalnej, ktérg na szczeblu
krajowym opisuje m.in. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 oraz
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030) na poziomie dokumentéw
regionalnych Strategia wpisuje sie w uwarunkowania, cele i kierunki Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (PZPWL) oraz zatozenia aktualizacji Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (SRWL).

W trakcie procesu opracowania Strategii rozwoju sieci transportowej w gminach
partnerskich na lata 2020 — 2029 zastosowano nastepujgce zasady planowania strategicznego:
e wieloletniej perspektywy w okreslaniu misji, wizji, celéw i planowanych dziatan w oparciu

0 ocene sytuacji spoteczno-gospodarczej i przestrzennej oraz zdefiniowania istniejgcych

problemdw i potrzeb;

e spojnosci tworzonej Strategii zdokumentami planistycznymi i operacyjnymi na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym:;

e partnerstwa w procesie planowania poprzez wspoétprace wtadz gminnych i powiatowych
z interesariuszami;

e partycypacji, polegajgcej na prowadzeniu dialogu ze spotecznoscia lokalng;

e elastycznosci, zgodnie z ktérg, zatozenia Strategii byly korygowane i dostosowywane do
potrzeb ipostulatéw zgtaszanych interesariuszy zaangazowanych w proces prac nad
strategia i jej pdzniejsze wdrazanie.

Cze$¢ diagnostyczna Strategii obejmuje raport stanu, analize i diagnoze strategiczna
podstawowych uwarunkowan rozwojowych gmin partnerskich: Jabton, Milanéw, Rossosz,
Sosnowka i Wisznice. Nie dotyczy natomiast Powiatu Parczewskiego — partnera projektu pn.
Poprawa jakosci infrastruktury drogowej na obszarze przygranicznym Polski, Biatorusi
i Ukrainy. Podejscie takie pozwala na dokonanie wiarygodnej analizy poréwnawczej jednostek
samorzadu terytorialnego w ukfadzie przestrzennym i funkcjonalnym. Nie powoduje tez
naktadania sie trendow i zjawisk, ktore w przypadku obszaru powiatu majg inng skale,
charakter i oddziatywanie niz w przypadku poszczegdinych gmin. Dodatkowg przestankg
wyboru powyzszej metodyki jest lokalizacja gmin w ukfadzie administracyjnym — Milanéw
i Jabton lezg na terenie Powiatu Parczewskiego, natomiast Rossosz, Sosndéwka i Wisznice na
terenie Powiatu Bialskiego.

Jednoczesnie, potrzeby rozwojowe powiatu parczewskiego w zakresie infrastruktury
transportowe], powigzane przestrzennie i funkcjonalnie z obszarem gmin partnerskich, zostaty
uwzglednione w wizji, misji oraz celach Strategii, zadaniach do realizacji w ramach
poszczegblnych celdw operacyjnych, a takze analizie WiP oraz systemie wdrazania
i finansowania Strategii.
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1. Raport stanu, analiza i diagnoza strategiczna podstawowych
uwarunkowan rozwojowych

Strategia rozwoju sieci transportowej w gminach partnerskich na lata 2020 — 2029 jest wynikiem
szczegdtowej analizy, strategicznej diagnozy podstawowych uwarunkowan rozwojowych gmin, analizy
SWOT oraz analiz celéw dokumentdw strategicznych regionalnych i krajowych, a takze dokumentéw
gminnych. Analize oparto na najbardziej aktualnych danych statystycznych Gtéwnego Urzedu
Statycznego, opisujac w uktadzie graficznym zachodzgce na przestrzeni trendy izjawiska. Takie
podejscie pozwolito na ukazanie konkurencyjnej pozycji gmin partnerskich ibedzie przydatne
W procesie monitorowania rozwoju obszaru.

Zaréwno oddziatywania zewnetrzne, wynikajgce z niezaleznych od gmin partnerskich warunkéw
oraz dziatan otoczenia gmin (ktdrych skutki i rezultaty nie zalezg bezposrednio od samorzadéw), jak
tez uwarunkowania wewnetrznego rozwoju wynikajgce z zasobdéw, zjawisk, zdarzen,, mechanizméw
i procesow tkwigcych w gminach, postuzyty ustaleniu misji, celéw strategicznych, celéw operacyjnych
i pézniejszego wyboru zadan do realizacji. Podkresli¢ nalezy, ze stan rozwoju sieci transportowej gmin
partnerskich ma zwigzek z podstawowymi sferami zycia: sferg spoteczna, sferg gospodarcza i sferg
srodowiskowa.

1. Przestrzen i srodowisko

Gminy partnerskie Strategii rozwoju sieci transportowej w gminach partnerskich na lata 2020 —
2029 usytuowane sg w pétnocnej czesci wojewddztwa lubelskiego na terenie powiatéw: bialskiego
i parczewskiego (Ryc. 1). wsktad 5 gmin partnerskich wchodzg 2 gminy zterenu powiatu
parczewskiego — gmina Milandw i gmina Jabton oraz 3 gminy z powiatu bialskiego tj. gmina Rossosz,
gmina Wisznice i gmina Sosnéwka. Analizowany obszar obejmuje 625,12 km? (gmina Jabtort — 111
km?, gmina Milanéw — 116,6 km?, gmina Rossosz — 76,12 km?, Gmina Sosndwka — 148,4 km?, gmina
Wisznice 173 km?) i zamieszkuje go 17 459 oséb (GUS 2017).
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Ryc. 1. Lokalizacja gmin partnerskich w wojewddztwie lubelskim
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie geoportal.gov.p!

Obszar gmin partnerskich znajduje sie na terenie trzech mezoregionéw: Zaklestosci tomaskiej,
Rowniny Parczewskiej, ktore sg czescig makroregionu Polesie Zachodnie oraz Matego Mazowsza —
nalezgcego do makroregionu Mazowsze. Budowa geologiczna i uksztattowania terenu jest efektem
zlodowacenia srodkowopolskiego i battyckiego (czwartorzed). Rejon Zaklestosci tomaskiej obejmuje
piaszczystg, podmoktg i zatorfiong réwnine, przez ktérg przeptywa rzeka Zielawa, nazywana jest kraing
fak ilaséw. Rownina Parczewska charakteryzuje sie wzniesieniami z gliny zwatowej, otoczonej
piaszczystymi rowninami akumulacji wodnej. Natomiast zachodnia czes¢ gminy Milanéw nalezgca do
mezoregionu Mate Mazowsze jest obszarem ptaskim zbudowanym z piaskéw usypanych przez wody
lodowcowe.! Gleby wystepujgce na obszarze gmin partnerskich sg silnie zréznicowane i powigzane
z budowg geologiczng. Wedtug prezentowanych danych? znajdujg sie tu gleby ptowe, brunatne
wytugowane, odgdrnie oglejone, gleby rdzawe i rdzawe bielicowe, gleby hydromorficzne oraz mady
o réznym sktadzie mechanicznym. Na obszarze przewazajg gleby zaliczane do kompleksu zytniego
stabego oraz kompleksu pszennego dobrego.

! Strategia Rozwoju Gmin Partnerskich Doliny Zielawy na lata 2015-2023
2 Mapa glebowo-rolnicza Polski 1:100 000, Wyd. Geologiczne 1975r.
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Ryc. 2. Struktura uzytkowania gruntéw w gminach partnerskich
Zrédto: Opracowanie wiasne

Klasyfikacja wedtug ewidencji gruntéw i budynkéw wykazuje, ze ponad 75% powierzchni gmin
stanowig grunty orne (Ryc. 2.) (uzytki rolne, sady, pastwiska)® jednakze ich udziat w strukturze
uzytkowania ziemi maleje na rzecz gruntdw zabudowanych izurbanizowanych. 2,6% to grunty
zabudowane i zurbanizowane natomiast 0,7% powierzchni to grunty pod wodami. Lasy oraz grunty
zakrzewione zajmujg 22% ogétu powierzchni gmin partnerskich i swoim obszarem obejmujg ponad
13 795 ha (lesistos¢ w wojewddztwie lubelskim to 23,3%, natomiast w Polsce to 29,5%) . Kompleksy
lesne charakteryzujg sie bogatg rdznorodnoscig siedliskowg istanowig istotny element systemu
ekologicznego.

3 Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii


https://pl.wikipedia.org/wiki/G%C5%82%C3%B3wny_Urz%C4%85d_Geodezji_i_Kartografii
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OBJASNIENIA:

L ] OBSZAR NATURA 2000
- OBSZAR SPECJALNEJ OCHRONY PTAKOW

Ryc. 3. Tereny zielone gmin partnerskich
Zrédto: Opracowanie wiasne

Obszar nalezy do zlewni rzeki Bug, przez teren gmin przeptywa rzeka Zielawa (Ryc. 3) — prawy
doptyw Krzny oraz Kanat Wieprz-Krzna. Stosunki hydrograficzne na terenie gmin w znacznym stopniu
wptywajg na przyrode i krajobraz - wzdtuz rzeki wystepuja starorzecza, tagki zalewowe, lasy tegowe oraz
rowy melioracyjne. Caty obszar charakteryzuje sie gestg siecig ciekdw rzecznych.

Wedtug danych GUS (2018) na terenie gmin wystepuje 21,7 ha powierzchni terenéw objetych
ochrong prawng — Sien Natura 2000 (0,4% powierzchni gmin partnerskich, przy $redniej dla
wojewddztwa lubelskiego wynoszgcej 22,8%, a dla kraju — ponad 33%.) i 34 pomniki przyrody (GUS
2019). Na terenie gmin znajdujg sie dwa obszary Sieci Natura 2000: Zbiornik Podedwérze (Kod obszaru
PLB060015) zakwalifikowany jako obszar specjalnej ochrony (OSO) wyznaczany na podstawie
dyrektywy ptasiej* , zlokalizowany na terenie gmin: Wisznice, Jabtoi i Podedwdrze, o catkowitej
powierzchni 283,71 ha oraz Uroczysko Mosty-Zahajki (Kod obszaru PLB060014) rdwniez
zakwalifikowany jako OSO, jego catkowita powierzchnia to 5061,74 ha z czego okoto 2 000 ha
potozonych jest na terenie gminy Podedwdrze oraz w minimalnej czesci na terenie gminy Sosnéwka
okoto 0,1 ha.

4 Dyrektywa 2009/147/WE w sprawie ochrony dzikiego ptactwa
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2. Demografia

Ludnos¢ gminy partnerskich liczy 17 348 oséb (GUS 201) z czego 49,9% stanowig kobiety,
a 50,1% mezczyzni. Najwiekszy odsetek stanowili mieszkarncy gminy Wisznice (26% ogétu ludnosci),
a najmniejszy gminy Rossosz — 12% (Ryc. 4). Na przestrzeni ostatnich 17 lat odnotowuje sie staty
spadek )liczby ludnoéci w gminach (-12% wzgledem roku 2000). Srednio rocznie z kazdej z gmin ubywa
23 osoby. Problem malejgcej liczby mieszkancéw dotyczy wiekszosci polskich gmin. Przyczyny tego
zjawiska sg ztozone, a do najczesciej wystepujgcych zalicza sie: migracje ludnosci z gmin o dominujgcej
funkcji rolniczej, ujemny przyrost naturalny oraz migracje zewnetrzne, w tym za granice.
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Ryc. 4. Dynamika zmian liczby ludnosci w gminach partnerskich
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Obszar gmin partnerskich wyrdznia stosunkowo niski wskaznik gestosci zaludnienia — wedtug
danych GUS w 2017r. wynosit on 29 os./km?, natomiast w wojewddztwie lubelskim wynosit 85 os./km?2.
Najwieksza gesto$¢ zaludnienia zostata odnotowana na terenie gminy Jabtorn — 36 o0s./km?,
a najmniejsza w gminie Sosnéwka — 17 os./km?2.

Zmiany wynikajgce zanalizy danych statystycznych w strukturze poszczegdlnych gmin
partnerskich swiadczg o niekorzystnych trendach demograficznych, s3 one widoczne nie tylko na
terenie wojewddztwa lubelskiego ale réwniez na terenie catego kraju. Pomimo utrzymujacej sie na
stabilnym poziomie liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym (Ryc. 5) (nieznaczny spadek tej grupy
ludnosci byt widoczny w 2013r. 0 0,5%), o procesie starzenia sie spoteczenstwa na obszarze gmin
partnerskich swiadczy widoczny spadek liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, o ok. 1,7%. Na
przestrzeni analizowanych lat widaé réwniez niewielki wzrost ludnosci w wieku produkcyjnym (o 0,8%)
w porédwnaniu z rokiem 2010. Analizujgc zmiany w strukturze ludnosci wg ekonomicznych grup wieku,
na terenie poszczegdlnych gmin partnerskich, wzrastajgcy odsetek liczby ludnosci w wieku
poprodukcyjnym w analizowanym okresie widoczny jest najsilniej na terenie gminy Rossosz (o 1,4%.),
i gminy Jabton (0 0,7%).
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Ryc. 5. Udziat ludnosci wg. ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem na terenach gmin partnerskich
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie DBL GUS

Wszystkie gminy charakteryzujg sie ujemnym przyrostem naturalnym srednio wynoszgcym -25
(GUS 2017). w przeliczeniu odpowiada to przyrostowi naturalnemu -6,73 na 1000 mieszkancéw gminy.
Wspodtczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby zgondéw wynosi
0,78 i jest znacznie mniejszy od $redniej regionu (0,89 w wojewddztwie lubelskim i 0,81 w powiecie
parczewskim). Na spadek liczby ludnosci majg wptyw zardwno migracje jak iujemny przyrost
naturalny, ktéry w gminach partnerskich jest ponad czterokrotnie nizszy niz w kraju i wojewddztwie
i ponad dwukrotnie nizszy niz w powiecie parczewskim. Dtugotrwate utrzymywanie sie tego trendu
moze by¢ powaznym zagrozeniem dla funkcjonowania lokalnej spotecznosci.

Wartos¢ wskaznika salda migracji dla obszaru gmin partnerskich, wg danych GUS, w 2003r.
wyniosta -1,8, (Ryc. 6) (dwczesnie dla wojewddztwa lubelskiego -2,6), do roku 2018 wartosé zwiekszyta
sie trzykrotnie iosiggneta -5,5. Najwidoczniejszy spadek pojawit sie w gminie Rossosz 06,7 p.p.,
a najmniejsza réznica w wartosci salda migracji w gminie Sosnéwka - 1,8 p.p.. Najprawdopodobniej
zmiany te sg silnie skorelowane zmigracjg ludzi miodych do osrodkéw miejskich w celach
edukacyjnych oraz wyjazdéw w poszukiwaniu pracy.
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2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2016 2017 2018
= Jabton 38 24 -14 -86 -133 -3,2 -42 -42 -126 -6 -105 -67 -0,5 -72 -29
Rossosz -04 -7 -7 -104 -88 -38 04 -13 -5  -34 -98 -51 -101 -6,2 -7,1
e \Nisznice -0,9 -3 -1,3 12 -45 16 -1,2 -7 -1 -27 95 -69 -06 -38 -4
Sosnéwka -83 -66 -58 -73 -55 -3  -72 -41 -121 -3,4 -75 -24 -6 -92 -65
= Milanéw | -3,3 -76 4,1 12 -43 -102 -1,7 -1,7 -32 -64 -52 -3,2 -11,2 -41 -65
——SREDNIA  -1,8 44 -23 48 -73 -3,7 -28 -3,7 -68 -44 -85 -49 -57 -61 -54

ROK

= Jabton Rossosz === \Nisznice SOSNOWKa === MilanGw == SREDNIA

Ryc. 6. Saldo migracji w gminach partnerskich
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie DBL GUS

Zgodnie z prognozg liczby ludnosci Gtéwnego Urzedu Statystycznego w 2050r. wojewddztwo
lubelskie bedzie zamieszkiwato o ok. 20% ludnosci mniej w poréwnaniu do 2015r. (wg danych GUS
w 2015r. na terenie wojewddztwa zamieszkuje 2 139 727 oséb). w 2050r. teren powiatu bialskiego
bedzie zamieszkiwato o ok. 15% mniej oséb (2015r. — 112 619 osdb), a teren powiatu parczewskiego
o ok. 27% os6b (2015r. — 35 589 0sdb). Zgodnie z prognozg tereny miast do 2050r. opusci ok. 27%
mieszkancow (w poréwnaniu do 2015r.), a tereny wiejskie — ok. 14%. Na terenie powiatu bialskiego
réwniez wiekszy ubytek ludnosci bedzie widoczny rowniez na terenie miast — 19% (2015r. — 22 794
0s6b), natomiast na terenach wiejskich — 14% (2015r. — 89 825 osdb). Odwrotnie prognozowane sg
zmiany liczby ludnosci na terenie powiatu parczewskiego, gdyz wiekszy ubytek ludnosci wystapi na
terenach wiejskich o ok. 30% (2015r. — 24 713 o0s6b), natomiast na terenach miast ubytek wyniesie
21% (2015r. — 10 876 oséb).

10
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3. Gospodarka

Na koniec czerwca 2018 roku w gminach partnerskich wskaznik bezrobocie rejestrowanego wynosit
5,6% (6,0% wsrod kobiet i5,2% wsréd mezczyzn). w kazdej z analizowanej gmin wskaznik ten miat
wartos¢é ponizej 8% i wykazuje tendencje spadkowe od 2003r. (z niewielkim wzrostem w latach 2011 —
2013), wzgledem roku bazowego wartos¢ wskaznika spadta 0 5,9 p.p.

WARTOSC WSKAZNIKA

18
16
14
12
10

o N B~ OO 0

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
ROK

Sosnéwka e Milanéw

= Jabton Rossosz == Wisznice

Ryc. 7. Wskaznik bezrobocia rejestrowanego w gminach partnerskich
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie DBL GUS

Wsrdd oséb bezrobotnych z obszaru gmin partnerskich dominujg osoby stabo wyksztatcone
i stosunkowo mtode (55% bezrobotnych nie przekroczyto 34 lat). Blisko 32% bezrobotnych to osoby
pozostajgce bez pracy powyzej 24 miesiecy. Dane te wskazujg na strukturalny charakter bezrobocia
w gminach, a jego dalsze ograniczenie bedzie zalezato nie tylko od poprawy koniunktury gospodarczej
w gminie, ale réwniez od przekwalifikowania sie wielu 0séb i znalezienia pracy w innym zawodzie.

11
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Ryc. 8. Rodzaje dziatalnosci wsréd oséb prowadzgcych dziatalnos¢ gospodarczg
Zrédto: Opracowanie wtasne

W Gminie Jabton (Ryc.8) 6,6% (13) podmiotdéw jako rodzaj dziatalnosci deklarowato rolnictwo,
lesnictwo, fowiectwo i rybactwo, jako przemyst i budownictwo swdj rodzaj dziatalnosci deklarowato
17,9% (35) podmiotéw, a 75,5% (148) podmiotdéw w rejestrze zakwalifikowana jest jako pozostata
dziatalnos$¢. Wsrdd oséb fizycznych prowadzgcych dziatalnosé gospodarczg w gminie Jabton najczesciej
deklarowanymi rodzajami przewazajacej dziatalnosci sg: handel hurtowy idetaliczny; naprawa
pojazdéw samochodowych i motocykli (26,7%) oraz branza budowlana (16,8%). Wedtug danych
z rejestru REGON wsréd podmiotéw posiadajgcych osobowosé prawng w gminie Rossosz najwiecej
(11) jest stanowigcych spétki handlowe z ograniczong odpowiedzialnoscig. Osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos$¢ w gminie najczesciej deklarowanymi rodzajami dziatalnosci okreslili: budownictwo (31,1%),
handel oraz naprawa pojazdéw silnikowych (26,4%). Najwieksza przedsiebiorczos¢ wykazuja
mieszkancy gminy Wisznice, w roku 2017 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 316 podmiotow
gospodarki narodowej, z czego 230 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza.
Dominujgcymi branzami jak w przypadku pozostatych gmin jest handel, Naprawa pojazdow
silnikowych (30,4) oraz szeroko rozumiana branza budowlana (16,5%). w gminie Sosnéwka w roku
2017 wrejestrze REGON zarejestrowane byty 122 podmioty gospodarki narodowej, z czego 75
stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg. w tymze roku zarejestrowano 19
nowych podmiotéw, a 4 podmioty zostaty wyrejestrowane. Wsrdod podmiotéw posiadajgcych
osobowos$¢ prawng w gminie Sosndwka najwiecej (6) jest stanowigcych spotki cywilne. Analizujgc
rejestr pod katem liczby zatrudnionych pracownikdw mozna stwierdzi¢, ze najwiecej (114) jest
mikroprzedsiebiorstw, zatrudniajgcych 0 - 9 pracownikéw. W gminie Milanéw W 2017 roku w rejestrze
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REGON zarejestrowanych byto 195 podmiotéw gospodarki narodowej, z czego 134 to dziatalnosé
gospodarcza prowadzone przez osoby fizyczne. W tymze roku 6,2% (12) podmiotéw jako rodzaj
dziatalnosci deklarowato rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo, jako przemyst i budownictwo
swoj rodzaj dziatalnosci deklarowato 35,9% (70) podmiotéw, a 57,9% (113) podmiotdw w rejestrze
zakwalifikowana jest jako pozostata dziatalnosé. Natomiast wsrdd oséb fizycznych prowadzacych
dziatalno$¢ gospodarczg w gminie Milandéw najczesciej deklarowanymi rodzajami przewazajacej
dziatalnosci s3: budownictwo (31,3%) oraz naprawa pojazdéw samochodowych (20,9%).

Rodzaje dziatalno$ci gospodarczej, ktére wyrdzniajg obszar gmin partnerskich i jednoczesnie wigzg
sie bezposrednio z wewnetrznym potencjatem obszaru to: rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo,
przetwdrstwo przemystowe, transport i gospodarka magazynowa. W kontekscie specjalizacji obszaru
w zakresie gospodarki hodowlanej ilo$¢ zaktadéw przetwdrstwa na terenie gmin partnerskich jest
stosunkowo niska. Jednoczesnie za niedostatecznie rozwiniete nalezy uznac taricuchy dostaw na rynek
krajowy i zagraniczny.

Rolnictwo jest jednym z najbardziej powszechnych rodzajow aktywnosci gospodarczej obszaru gmin
partnerskich, miejscem zycia i pracy oraz miejscem wypoczynku. Obszar gmin zaliczany jest pod
wzgledem wartosci wskaznika jakosci rolniczej przestrzeni produkcyjnej jako: srednio — staby dla gminy
Rossosz (55,3) oraz sredni dla pozostatych gmin (od 63,5 do 69,9) za wyjatkiem gminy Milanéw, ktéra
osigga najlepszy wskaznik srednio-dobry (72,7). Obszar gmin w skali wojewddztwa charakteryzuje sie
korzystng strukturg agrarng (Sredni areat gospodarstwa powyzej 10,0 ha) oraz najwyzszg w regionie
towarowoscig gospodarstw rolnych. Odnotowuje sie rédwniez znaczacy udziat uzytkéw zielonych
w ogdblnej powierzchni gruntdow rolnych. Gminy posiadajg $rednio korzystne warunki dla roslinnej
produkcji rolnej, ktére charakteryzujg sie przewagag gleb zaliczanych do $rednich istabych, silnie
zakwaszonych.

W zakresie upraw dominujg zboza, ktére stanowig 80% powierzchni zasiewdw na terenie obszaru
gmin partnerskich. Najwieksza powierzchnia upraw zbéz w stosunku do ogdlnej powierzchni upraw
znajduje sie w gminie Rossosz (93%), Milandéw (87%) oraz Jabton i Sosndwka (82%). Obszar wyrdznia
sie pod wzgledem upraw przemystowych (przeznaczanych do produkcji roslinnych surowcéw dla
przemystu spozywczego i innych), ktdre stanowig 3,83% powierzchni zasiewéw ogétem. Tego rodzaju
uprawy koncentrujg sie gtéwnie w potudniowe] czesci analizowanego obszaru na terenie gmin: Jabton
(6%), Milanoéw (5%) i Sosndwka (2%). Wyrdzniajaca sie powierzchnia upraw przemystowych swiadczy
o potencjale obszaru do rozwoju przetwérstwa przemystowego w oparciu o lokalne zasoby
surowcowe. W dalszej kolejnosci charakterystycznymi uprawami sg rzepak i rzepik, ktére stanowig
3,28% powierzchni zasiewdw ogdtem na terenie obszaru. Pod wzgledem hodowli zwierzat na terenie
gmin partnerskich liderami sg gminy: Jabton, Milanéw, Sosnéwka oraz Wisznice. lloSciowo przewaza
pogtowie trzody chlewnej i drobiu, w nieco mniejszym stopniu bydfa. Funkcjonujgce w tym obszarze
gospodarstwa rolne kierunkowane sg gtéwnie na hodowle trzody chlewnej, bydta mlecznego
i rzeznego, a takze na produkcje zbdz (zyto) iziemniakéw. Potencjat zwigzany z uprawg owocdéw
i warzyw przekfada sie bezposrednio na relatywnie duzg koncentracje zaktadéw przetwodrstwa
spozywczego.

W rejestrze grup producentéw rolnych prowadzonych przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego
ujeta zostata grupa producentéw rolnych zlokalizowana na terenie gminy Jabton — Spédtdzielnia
Producentéw Trzody Chlewnej ,BEKON PLUS” zs. w Gesi zajmujaca sie produkcjg miesa wieprzowego.
Natomiast rejestr wstepnie uznanych grup producentéw, uznanych organizacji producentdéw i ich
zrzeszen oraz ponadnarodowych organizacji producentéw i ich zrzeszen woj. lubelskiego zawiera
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5 podmiotéw z obszaru gmin partnerskich: Zrzeszenie Producentéw Owocéw i Warzyw ,,SAD-POL”
Polubicze (Gmina Wisznice), Zrzeszenie Producentow Warzyw i Owocéw ,HOR-POL” Horodyszcze
(Gmina Wisznice), Zrzeszenie Producentéw Owocdéw i Warzyw ,Ogrodnik” Dubica Dolna (Gmina
Wisznice), PARAFINIUK SP. z 0. 0. Romaszki (Gmina Rossosz) oraz Zrzeszenie Producentow Owocow
i Warzyw ,,AGROBIZNES” Sp. z 0. 0. Polubicze Wiejskie (Gmina Wisznice).

4. Infrastruktura techniczna

Jednym z kluczowych elementéw wptywajacych na rozwdj obszaru jest dobra dostepnosé
komunikacyjna. Infrastrukture komunikacyjng na terenie analizowanego obszaru tworzy®:
infrastruktura drogowa, infrastruktura kolejowa oraz infrastruktura informatyczna. Na ukfad
funkcjonalny podstawowych powigzan drogowych terenu gmin partnerskich sktada sie:

o ukfad krajowy: droga krajowa nr 63 (Siedlce) — tukéw — Radzyn Podlaski — Wisznice —
Stawatycze — granica panistwa. Na terenie analizowanego obszaru droga przebiega przez teren
gmin: Milanéw, Wisznice oraz Sosndwka. w skali kraju droga taczy miejscowos¢ Perty, w ktorej
planowane jest przejscie graniczne Perty — Krytowo z Rosjg z przejsciem granicznym Stawatycze
— Domaczewo z Biatorusig. Droga (dtugosc¢ catkowita ok. 410 km) taczy dwa przejscia graniczne
z najwazniejszymi korytarzami drogowymi Polski pétnocno — wschodniej): DK16, DK61 (S61),
DK8 (S8), DK2 i A2 oraz DK19 (S19).

e uktad regionalny:
droga wojewddzka nr 813 Miedzyrzec Podlaski — Parczew — Ostréw Lubelski — teczna. Droga
klasy G (gtéwna) w wojewddztwie lubelskim o dtugosci 94,467 km. Przebiega potudnikowo
taczac Miedzyrzec Podlaski z Podzamczem potozonym 0,5 km na pétnoc od tecznej, przez
Parczew i Ostrow Lubelski,
droga wojewddzka nr 815 Wisznice — Parczew — Siemien — Lubartéw, droga klasy G (gtéwna)
w wojewddztwie lubelskim o dtugosci 61,62 km taczaca Wisznice z Lubartowem, na terenie
obszaru gmin partnerskich przebiega przez teren gminy Jabton. Trasa jest czescig
alternatywnego szlaku relacji Lublin - Biata Podlaska w stosunku do drogi krajowej nr 19 oraz
drogi krajowej nr 2;
droga wojewddzka nr 812 Biata Podlaska — Wisznice — Wtodawa — Chetm — Rejowiec —
Krasnystaw. Droga klasy GP przebiegajgca potudnikowo we wschodniej czesci wojewddztwa
lubelskiego. taczy Biata Podlaskg z Wiodawg, Chetmem iKrasnymstawem. Na terenie
analizowanego obszaru droga przebiega przez gminy: Podedwdrze, Wisznice, Rossosz. Jej
dtugosc wynosi ok. 151 km.

o uktad ponadlokalny — drogi powiatowe klasy G: nr 1095L dr. pow. nr 1700L — Holeszéw —
Mosty — Jabtorn —Rudno oraz nr 1228L na odc. Radzyn Podlaski — Zbulitow — Wohyi — Milandw.

Pozostate drogi powiatowe wraz z drogami gminnymi zaliczane sg do uktadu drdg o charakterze

lokalnym.

5> Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego — projekt, Zarzad Wojewddztwa
Lubelskiego, marzec 2015, s. 93.
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Ryc. 9. Podstawowy uktad komunikacyjny gmin partnerskich
Zrédto: Opracowanie wiasne

Uktad komunikacyjny obstugujgcy gmine Jabton opiera sie na systemie drég powiatowych,
gminnych i wewnetrznych. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 815 Parczew — Wisznice
(Ryc.9). taczna dtugosc drég powiatowych o nawierzchni twardej na terenie gminy wynosi 52,402 km.
Za nadzér nad stanem tych drég stanowi Zarzad Drég Powiatowych w Parczewie. Drogi gminne tgczace
pozostate miejscowosci na terenie gminy majg dtugos¢ 88 km, w tym o twardej nawierzchni 26,8 km,
gruntowych 71,2 km.

Przez gmine Milandw przebiegajg drogi z Radzynia Podlaskiego do miejscowosci Stawatycze
(droga krajowa 63) oraz droga wojewddzka nr 813 (z tecznej do Miedzyrzeca Podlaskiego),
zapewniajgca dobry dojazd do pdétnocnego wezta komunikacyjnego regionu. Ponadto przez gmine
przebiega 7 drog powiatowych i 54 drogi gminne. Przez teren gminy przebiega linia kolejowa relacji
Lublin — tukéw. Gmina zarzagdza 122 km drég. Ok. 22% drég gminnych posiada nawierzchnie twarda.
To prawie czterokrotnie gorszy wynik niz Srednia dla wojewddztwa i dwukrotnie mniej w poréwnaniu
ze wskaznikami dla powiatu parczewskiego.

Przez teren Gminy Rossosz przebiega droga wojewddzka relacji Biata Podlaska — Zamosé,
ktorej odcinek zlokalizowany na terenie gminy wynosi 6 km. Dtugos¢ drdg kategorii powiatowych na
terenie gminy Rossosz wynosi 32 km, s3 to drogi utwardzone o nawierzchni asfaltowej. Drogi gminne,
ktorych dtugosé wynosi 154 km sg w wiekszosci nie utwardzone i posiadajg nawierzchnie gruntowa.

Sie¢ drog na terenie Gminy Sosnéwka tworzg drogi gminne, powiatowe oraz droga krajowa.
w miejscowosci Sosndwka krzyzujg sie drogi Rozwaddwka-Hanna i Przechéd-Motwica. Przez pétnocng
cze$¢ gminy przebiega droga krajowa nr 63 Radzyn Podlaski - Stawatycze o nawierzchni twardej
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i dtugosci 12,312 km. Sie¢ drdog gminnych zapewnia dojazd do wszystkich miejscowosci, jednak s3 to
drogi o zréznicowanej nawierzchni. Na terenie gminy nie wystepuja linie kolejowe. Dtugos$¢ drog
gminnych wynosi 81,3 km, z czego 19,2 km to drogi o nawierzchni twardej ulepszonej, 0,41 km
o nawierzchni twardej, 16 km o nawierzchni zuzlowej, pozostate drogi stanowig 45,69km.

Gtéwny szkielet uktadu komunikacyjnego gminy Wisznice tworzy droga krajowa nr 63 relacji
Radzyn Podlaski — Stawatycze, ktdra w granicach gminy ma dtugosc 17,7 km a takze drogi wojewddzkie:
812 relacji Biata Podlaska - Krasnystaw i 815 relacji Wisznice — Lubartéw; o tgcznej dtugosci 24,2km.
Drogi powiatowe na terenie gminy majg dtugos¢ 44,8 km z czego 37,2 km posiada nawierzchnie
utwardzong. Podstawowg sie¢ drdg lokalnych w gminie Wisznice, kluczowych m.in. dla obstugi
gospodarki rolnej tworzg drogi gminne o tgcznej dtugosci 118,6km, co stanowi — prawie 60% catosci
uktadu komunikacyjnego, z czego tylko 24 km drég posiada nawierzchnie utwardzona.

Rossosz

WISZNICE
SOSNOWKA

JABLON

MILANGOW

L WYPOSAZENIE W:

WODOCIAG
KANALIZACJE
GAZOCIAG

Ryc. 10. Stopien wyposazenia w infrastrukture techniczna
Zrédto: Opracowanie wiasne

Na terenie gminy Wisznice funkcjonuje 112,3 km, rozdzielczej sieci wodociggowej majacej
1172 przytaczy i obstugujgcej 1167 mieszkan (82,3% wszystkich gospodarstw domowych w gminie)
(Ryc. 10). W Gminie Rossosz funkcjonuje ujecie wody zlokalizowane w Rossoszu, ktdre posiada 232
przytgcza wodociggowe, natomiast jego dtugosé to 11, 8 km (32,3 % mieszkancéw gminy). Gtowne
trasy sieci wodociggowe]j usytuowane sg wzdtuz drég komunikacyjnych. Pozostali mieszkancy gminy,
ktorych zasieg sieci wodociggowe] nie obejmuje zaopatrujg sie w wode z wiasnych uje¢. W gminie
Sosnoéwka sie¢ wodociggowa ma dtugos¢ 75,40 km, liczba przytagczy wodociggowych wynosi 621
(obstuguje 66,9% mieszkarncow gminy). W gminie Milanéw z sieci wodociggowej (o dtugosci 75,9 km)
korzysta 3 557 oséb w 1 150 budynkach mieszkalnych. Zwodociggowanie gminy oceniane jest na 29
poziomie ponad 90% (nie obejmuje osady Rudzieniec). Na terenie gminy Jabton znajduje sie 127 km
sieci wodociggowej, obstugujgcej wszystkie wsie z terenu Gminy Jabton (85,4%). Wsie zaopatrywane
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sg w wode z ujecia zlokalizowanego w Jabtoniu. W zakresie wyposazenia w sie¢ wodociggowg gminy
partnerskie reprezentujg nizsze wartos$ci od $redniej dla powiatéw do ktérych przynalezg, powiat
bialski 79,4%, a powiat parczewski 86,9%.

System kanalizacji Sciekowej gminy Jabtor obejmuje czes¢ wsi Jabton, cze$é wsi Dawidy oraz
bloki mieszkalne w Kalince (28,3% mieszkancéw gminy). tgczna dtugosc sieci kanalizacyjno-sanitarnej
wynosi 12,5 km. W pozostatych wsiach scieki odprowadzane s3 do przydomowych zbiornikéw
bezodptywowych, a stamtad transportowane do biologicznej oczyszczalni Sciekédw w Jabtoniu.

W gminie Wisznice blisko potowa mieszkancéw (45,7%) korzysta z sieci kanalizacyjnej. Istniejg
dwie oczyszczalnie Sciekdw: biologiczno - mechaniczna w Kolonii Wisznice oraz w miejscowosci
Marylin. Scieki z pozostatego terenu gminy dowozone sg do oczyszczalni wozami asenizacyjnymi.
Oprdznianiem szamb, ktére rozpowszechnione sg w miejscowosciach nie objetych siecig kanalizacyjng,
zajmujg sie prywatni ustugowcy. W gminie Milanéw z dostepu do sieci kanalizacyjnej korzysta 625
mieszkancow co stanowi 16,3 % ludnosci gminy. W gminach Sosnéwka i Rossosz brak jest sieci
kanalizacyjne;j.

Niedostateczne wyposazenie w infrastrukture techniczng stanowi duze zagrozenie dla
srodowiska przyrodniczego i wptywa na brak zainteresowania inwestoréw terenami gmin partnerskich.
We wsiach o rozproszonej zabudowie trudne i bardzo kosztowne jest wykonanie systemu kanalizacji,
w tej sytuacji stosowanym rozwigzaniem sg przydomowe oczyszczalnie $ciekdw - proste w budowie
i eksploatacji oraz niezawodne w dziataniu.

5. Podsumowanie analizy i diagnozy

Waznym czynnikiem wptywajagcym na jakosé zycia mieszkancow jest stan infrastruktury
transportowej - wptywa na bezpieczenstwo, czas i komfort przemieszczania sie oraz koszty
uzytkowania prywatnych i publicznych srodkéw komunikacji. Dostepnos$¢ komunikacyjna jest tez jedng
z wazniejszych przestanek lokalizacji zaktadéw produkcyjnych iustug, ktére dajg miejsca pracy
i dodatkowe dochody lokalnym samorzagdom. Parametry techniczne i uzytkowe wiekszosci drog
powiatowych i gminnych nie odpowiadajg wymaganym standardom. Wiele odcinkéw drdg nie posiada
dostatecznej nosnosci - bardzo waznego parametru technicznego przy obecnym statym wzroscie
przewozu towardw transportem kotowym. Postepujgca degradacja dréog wymaga przeprowadzenia
prawie na catej dtugosci sieci duzego zakresu remontéw biezgcych, poprawy stanu poboczy
i odwodnienia oraz uregulowania stanu prawnego paséw drogowych. Jakos¢ drég lokalnych na
terenach gmin partnerskich oraz powiatu parczewskiego jest niedostateczna. Rozmieszczenie drég
wszystkich kategorii w sieci dostepnosci transportowej jest korzystne, cho¢ czes¢ miejscowosci
charakteryzuje sie stabg dostepnoscig komunikacyjng i w znacznym stopniu jest wykluczona z obstugi
komunikacjg publiczng. Znaczna czes$¢ drég i ulic nie posiada wystarczajgcej przepustowosci oraz
parametréw technicznych. Uktad drogowy wymaga przebudowy, modernizacji, wyposazenia
w os$wietlenie i budowy chodnikdw. Biezgce naprawy i remonty sg rozwigzaniem krotkofalowym,
dlatego tez niezbedne jest podjecie dziatan zmierzajagcych do w poprawy jakosci systemu
komunikacyjnego.

Zgodnie ze Studium Programowo — Przestrzennym Integracji Systemdéw Komunikacji
w Wojewddztwie Lubelskim zty stan techniczny drdg, stanowi jedng z podstawowych barier rozwoju
regionalnego. Znaczna czes¢ drdg nie jest przystosowana do systematycznie wzrastajgcego natezenia
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ruchu. w wiekszosci (poza odcinkami drég krajowych nr 63) nawierzchnie drdg nie sg przystosowane
do przenoszenia ciezkiego ruchu samochodowego o nacisku 115 kN/os$, czego efektem sg miedzy
innymi odksztatcenia profilu poprzecznego (koleiny) i podtuznego. Trasy przebiegajgce przez obszary
o duzym stopniu zurbanizowania charakteryzujg sie ograniczong ptynnoscig ruchu, wynikajaca
z ograniczenia predkosci i braku segregacji ruchu tranzytowego i lokalnego.

Wzrost ruchu nastepuje w ramach sieci drég powiatowych i gminnych, ktére w wiekszosci nie sg
przystosowane do przenoszenia zwiekszonych obcigzen. Ruch tranzytowy przebiegajacy przez sieé
osadniczg, poprzez emisje spalin i hatasu oraz zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, obniza poziom zycia
mieszkancow gmin partnerskich. Potgczenie ruchu tranzytowego z lokalnym zwielokrotnia emisje
spalin i hatasu, prowadzi do nadmiernego zatfoczenia drég, ogranicza poziom swobody ruchu, a takze
zmniejsza bezpieczenstwo. Przy wielu ciggach drogowych w terenie zabudowanym brak jest
chodnikow oraz Sciezek rowerowych.

Peryferyjne potozenie wojewddztwa lubelskiego i jego zapdinienie w zakresie rozwoju

infrastruktury drogowej jest niewatpliwie jednym z gtdwnych czynnikdw hamujacych rozwdéj gmin
partnerskich. Bez poprawy dostepnosci komunikacyjnej catego obszaru i polepszenia infrastruktury
drogowej trudno jest planowac dziatania strategiczne na poziomie lokalnym w zakresie przyciggania
inwestycji i rozwoju nowych ustug rynkowych.
Gminy partnerskie pilnie potrzebujg rozbudowy sieci wodociggowej, modernizacji uje¢ wody oraz
budowy zbiornikdéw wyréwnawczych. Ze wzgledu na szczegdlnie niski wskaznik zwodociggowania, jako
priorytetowe w zakresie budowy i rozbudowy zbiorowych systemdw zaopatrzenia w wode wskazuje
sie gminy, w ktdrych odsetek korzystajgcych z sieci jest najnizszy gmina Rossosz (32,3% przy sredniej
dla powiatu bialskiego 79,4% i powiatu parczewskiego 86,9%) . Natomiast ze wzgledu na szczegdlnie
niski wskaznik skanalizowania jako priorytetowe w zakresie budowy i rozbudowy zbiorowych
systemow kanalizacyjnych (z uwzglednieniem racjonalnego podejscia ekonomicznego i uwarunkowan
Srodowiskowych) wskaza¢ nalezy gminy Rossosz i Sosnéwka (gminy bez kanalizacji zbiorowej).

Narastajgca emigracja ludzi mtodych oraz szerszy dostep do krajowego i europejskiego rynku
pracy, potgczony z brakiem realnych mozliwosci zatrudnienia w miejscu zamieszkania, powoduje ze
coraz wiecej mtodych i wyksztatconych ludzi decyduje sie na szukanie pracy poza granicami gmin
partnerskich. Proces ten zaczyna negatywnie wptywaé na lokalny rynek pracy oraz sytuacje
gospodarczg analizowanego obszaru. W wymiarze lokalnym, dalsze utrzymywanie sie zjawisk
emigracyjnych moze prowadzi¢ do wyludniania sie obszaréw wiejskich i zachwiania funkcjonowania
podstawowych struktur ekonomicznych oraz spoteczno-kulturowych. Widoczne trendy demograficzne
bedg miaty bardzo niekorzystny wptyw przede wszystkim na specyfike rynku pracy, strukture
przedsiebiorstw, stuzbe zdrowia i szkolnictwo. Konieczne bedzie takze nowe podejscie do
zabezpieczenia odpowiedniej infrastruktury technicznej i ustug publicznych dla starzejgcego sie
spoteczenstwa.

6. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest podsumowaniem mocnych istabych stron gmin partnerskich wynikajgcych
z uwarunkowan wewnetrznych oraz szans i zagrozen zdeterminowanych w duzej mierze przez czynniki
zewnetrzne. Uwarunkowania wewnetrzne rozwoju gminy wynikajg z obecnej sytuacji w sferze
zaspokojenia potrzeb spotecznych, gospodarki lokalnej, ochrony $rodowiska przyrodniczego
i dziedzictwa kulturowego oraz wyposazenia w infrastrukture techniczng. Uwarunkowania te
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analizowano w kategoriach silnych istabych stron. Analiza potencjatu i barier rozwojowych gminy
obejmuje réwniez uwarunkowania zewnetrzne okreslajgce potencjalne szanse i zagrozenia w rozwoju.

MOCNE STRONY

StABE STRONY

dostepnos¢ komunikacyjna w kierunku
zachdéd wschéd poprzez przebieg drogi
krajowej nr 63 oraz bliska lokalizacja
planowanej autostrady A2 (brama Europy
na wschaéd),

odpowiednio roztozona sie¢ drég,
réznorodne i cenne przyrodniczo
Srodowisko naturalne i krajobrazowe (w
tym sie¢ hydrograficzna) - atrakcyjnosé
turystyczna obszaru,

potencjat dla rozwoju rolnictwa

i gospodarstw ekologicznych,

stabilne zaplecze surowcowe dla
przetworstwa rolno-spozywczego,
wysoki stopien wykorzystania obszaréw
rolnych,

zaplecze terendw inwestycyjnych
doswiadczenie gmin partnerskich

w realizacji wspdlnych projektow

wykorzystanie szans rozwoju gmin i ich
spotecznosci wynikajacych z partnerskich
programow wspotpracy - projekty w ramach
wspotpracy transgranicznej, uktady
transgraniczne, adaptacja dobrych

praktyk,

modernizacja i postepujaca specjalizacja
rolnictwa (w tym rolnictwo ekologiczne

i specjalistyczne),

rozwdéj marki Doliny Zielawy, promocja
lokalnej gospodarki,

promocja i rozwdj produktow turystycznych
i kulturalnych,

rozwoj przetwoérstwa pozywczego —
skrécenie tancucha dostaw, produkcja
zywnosci o wysokie] jakosci,

wspdlna polityka transportowa gmin
partnerskich,

mozliwo$¢ zewnetrznego finansowania
projektéw, w tym ze srodkéw funduszy
europejskich,

aktywizacja oséb odchodzacych z rolnictwa

wyludnianie sie gmin, niska gestos¢
zaludnienia, utrzymujace sie ujemne saldo
migracji,

nieprzystosowanie parametréw
technicznych drég do obecnych i przysztych
obcigzen, zty stan nawierzchni,

niedobdr transportu zbiorowego

w miejscowosciach peryferyjnych,

deficyty w zakresie bezpieczerstwa ruchu
drogowego (oswietlenie ulic, budowa
chodnikéw, pobocza),

niski stopien wyposazenia w infrastrukture
kanalizacyjng i gazowa,

niewielki udziat przedsiebiorcéw
dziatajgcych w branzach pozarolniczych,
rozdrobnienie komplekséw lesnych,

stabo rozwiniety system melioracji,
bezrobocie strukturalne ukryte w rolnictwie

obnizanie sie konkurencyjnosci gmin
spowodowane m.in. ztym stanem
infrastruktury drogowej,

spadek intensywnosci powstawania

i rozwoju przedsiebiorstw o charakterze
pozarolniczym,

brak srodkéow finansowych na realizacje
inwestycji zwigzanej z poprawg stanu
wyposazenia w infrastrukture techniczng
i drogowag,

postepujgce zagrozenie dla cennych
waloréw srodowiska przyrodniczego,
pogtebiajace sie negatywne trendy
demograficzne - wyludnianie obszaru oraz
zanikanie wiezi spoteczno - kulturowe
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IIl.  Rozwdj strategiczny w latach 2020 — 2029 — wizja rozwoju

W przypadku niniejszej Strategii uktad celéw odzwierciedla zakres tematyczny dokumentu jakim
sg kwestie zwigzane z drogowym ukfadem komunikacyjnym i rozwojem sieci transportowej gmin
partnerskich i powiatu parczewskiego,

W niniejszej strategii obowigzuje hierarchiczny uktad celéw sktadajacy sie z trzech poziomdw:

e misji strategii, stanowigcej swego rodzaju cel nadrzedny dziatan strategicznych,

e celow strategicznych, pozwalajacych na strategiczne ukierunkowanie dziatan gmin w dtuzszym
horyzoncie czasowym,

e celéw operacyjnych, uszczegdétawiajgcych cele strategiczne i bedacych podstawg do
zaplanowanych konkretnych przedsiewzieé.

1. Wizja, misja oraz cele strategii

Wizja formutowana wramach strategii, jest projekcjg przysztosci, do jakiej dazg wtadze
samorzgdowe i spotecznos¢ lokalna. Wizja rozwoju opisuje pozgdany stan docelowy w perspektywie
kilku — kilkunastu lat. Wizja odpowiada zamierzeniom, aspiracjom oraz oczekiwaniom, wynikajgcym
z mozliwosci rozwoju i wykorzystania potencjatu gmin partnerskich oraz powiatu parczewskiego.

\NlZJ A Jabloi, Milanow, Rossosz, Sosnéwka

i Wisznice - obszar rozwoju gospodarczego,
efektywny komunikacyjnie,
hezpieczny, przyjazny mieszkaincom,
turystom i inwestorom

Wizja rozwoju systemu transportu na terenie gmin partnerskich:

V\/IZJ A Jabloh, Milanow, Rossosz, Sosnéwka

1 Wisznice - region o dobrze zorganizowanym
systemie transportowym, sprawnie
| efektywnie zarzadzanym oraz hezpiecznym
w wymiarze ekologicznym i technicznym

(w ujeciu systemu transportu)
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Cechy systemu transportu w 2029 roku:

e dobrze =zorganizowany, bedacy czynnikiem zwiekszajagcym konkurencyjng pozycje gmin
partnerskich i powiatu parczewskiego,

e bedacy istotnym elementem regionalnej sieci transportowej,

e zapewniajagcy dostepnos¢ mieszkanicOw do miejsc pracy i zamieszkania oraz prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej i turystyki,

e zapewniajacy lepszg spdjnosc przestrzenng gmin partnerskich i powiatu parczewskiego,

e przyjazny dla Srodowiska, realizujacy zasade zréwnowazonego rozwoju,

e posiadajgcy dobre rozwigzania w zakresie bezpieczenstwa i jakosci drég.

Stworzenie takiego systemu transportu w gminach partnerskich i powiecie wptywa¢ bedzie na
podniesienie jakosci zycia, stanowi¢ bedzie wazny czynnik rozwoju samorzagdéw oraz pozwoli na
osiggniecie wyzszej pozycji konkurencyjnej obszaru w przestrzeni regionu i kraju.

Z wizji rozwoju gmin partnerskich i powiatu parczewskiego, jako obszaru powigzanego
przestrzennie i funkcjonalnie wynika misja, ktéra wskazuje kluczowy kierunek dziatai. Misja okreéla to,
co partnerskie samorzady lokalne zamierzajg osiggna¢ w przyjetym horyzoncie czasowym, tj. do roku
2029. Misja jest swego rodzaju celem nadrzednym, ktéremu podporzadkowane sg priorytetowe
obszary dziatania i wokot ktérych budowana jest aktywnos¢ wtadz gminnych i spotecznosci lokalne;.

Misja, jako nadrzedny cel funkcjonowania, jest krétkim, syntetycznym okresleniem docelowego
kierunku rozwoju z jego nadrzednymi wartosciami. Jest to jednoczesnie ogdlny trend rozwojowy,
zgodny z oczekiwaniami wszystkich zainteresowanych podmiotéw, a zwtaszcza mieszkancéw danego
obszaru. W trakcie prac nad strategig uzgodniono nastepujace brzmienie misji:

Irownowazona, dostepna
i hezpieczna siec drogowa
l na ohszarze gmin partnerskich

Tak zdefiniowana misja partnerskiego dziatania samorzagdéw odzwierciedla podejscie zainicjowane
w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, bedac jednoczesnie odpowiedzig na
postulaty zawarte w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030.

Jednoczesnie, terytorium i planowanie jego rozwoju w sposdb zintegrowany jest postrzegane nie
ze wzgledu na granice administracyjne, a przez pryzmat obszaréw funkcjonalnych w projekcie pn.
,Poprawa jakosci infrastruktury drogowej na obszarze przygranicznym Polski, Biatorusi i Ukrainy”,
bedgcym waznym instrumentem realizacji strategii.

Realizacja zatozen strategii przyczyni sie bezposrednio do poprawy jakosci i rozwoju infrastruktury
transportowej na terenie gmin partnerskich oraz powiatu parczewskiego. Lepsza jakos¢ infrastruktury
drogowej wptynie na poprawe transportu i komunikacji w strefie przygranicznej, zwiekszy dostepnos¢
lokalizacji peryferyjnych i utatwi wykorzystanie potencjatu gmin partnerskich oraz powiatu.

Realizacja wspomnianego wyze]j projektu, bedacego jednym z instrumentow realizacji niniejszej
Strategii, skroci czas podrdézy na wybranych odcinkach drég dla wszystkich uzytkownikéw:
mieszkancow, rolnikéw, przedsiebiorcéw i turystéw. Modernizacja i rozwdj infrastruktury drogowej
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zwiekszy dostepnosé obszaru dla potencjalnych inwestoréw i turystdw, przyczyniajac sie do rozwoju
gospodarczego gmin partnerskich i powiatu. Inwestycje ograniczg negatywne procesy marginalizacji
spotecznej i ekonomicznej oraz wptyng na zwiekszenie konkurencyjnosci obszaru. W dtugofalowej
perspektywie transgraniczne oddziatywanie Strategii bedzie miato swoje odzwierciedlenie w rozwoju
przedsiebiorstw, ograniczeniu barier w kontaktach gmin przygranicznych, a takze poprawie jakosci
zycia mieszkancéw.

Strategia jest kontynuacjg inwestycji ,,Poprawa dostepu obszaru turystycznego Dolina Zielawy
oraz gmin partnerskich na pograniczu Polski, Biatorusi i Ukrainy” zrealizowanej wspdlnie przez
7 partnerskich jednostek samorzadu terytorialnego [Wisznice, Podedworze, Rossosz, Sosndwka,
Jabton, Znamienka (BY) iZabrody (UA)] wlatach 2014-2015 wramach Programu Wspotpracy
Transgranicznej PL-BY-UA 2007-2013 (umowa ogrant nr IPBU.01.03.00-06-439/11). Wyaiej
wymieniony projekt obejmowat budowe iprzebudowe strategicznych odcinkéw drég o tgcznej
dtugosci ponad 12 km w 7 gminach we wszystkich 3 krajach programu.

Odpowiedzig na zdefiniowang misje i wizje obszaru sg cele strategiczne. W Strategii rozwoju sieci
transportowej gmin partnerskich na lata 2020 - 2029 wyznaczono dwa réwnowazne cele strategiczne
obejmujace najistotniejsze potrzeby i oczekiwania interesariuszy w zakresie rozwoju infrastruktury
transportowej obszaru gmin partnerskich i powiatu parczewskiego.

2. Cele strategiczne i operacyjne

Struktura Strategii zbudowana zostata w oparciu o elementy sktadowe wzajemnie sobie podlegte
w hierarchii waznosci (cele strategiczne, cele operacyjne i wynikajgce z nich zadania).

Osigganiu przyjetej wizji i misji stuzg wyznaczone cele strategiczne, operacyjne, ktére maja
charakter ogdlny i okreslajg pozgdane stany i procesy rozwojowe. Cele, zdefiniowane na podstawie
diagnozy oraz przeprowadzonych konsultacji i ankiet, w sposéb bezposredni nawigzujg do wizji i misji.

Cele niniejszej Strategii ociggniete zostang m.in. poprzez realizacje projektu pn. ,,Poprawa jakosci
infrastruktury drogowej na obszarze przygranicznym Polski, Biatorusi i Ukrainy”, ktérego zadania
zostaty opisane w kolejnym rozdziale.

CELE . . R S S .
STRATEGICZNE Wzrost hezpieczenstwa i spojnosci sieci drogowej

Iwiekszenie dostepnosci transportowej strefy
przygranicznej Polski, Biatorusi i Ukrainy

Za wyborem powyziszych celéw strategicznych przemawiajg m.in. wyniki przeprowadzonej
diagnozy sytuacji spoteczno-gospodarczej gmin partnerskich, wyniki ankiety dotyczacej jakosci
i dostepnosci infrastruktury drogowej na obszarze gmin partnerskich, informacje nadestane przez
pracownikéw samorzaddéw lokalnych oraz wyniki analizy SWOT. Kazdy z wymienionych celéw w sposéb
logiczny nawigzuje do przyjetej wizji i misji. Ponadto cele strategiczne odnosza sie do potencjatow
rozwojowych gmin oraz do wyzwan, przed ktérymi stanie obszar gmin partnerskich w nadchodzgcych
latach.

22



Strategia rozwoju sieci transportowej w gminach partnerskich na lata 2020 — 2029 - PROJEKT

Zgodnie

Wzrost hezpieczenstwa i spojnosci sieci drogowej

1.1. Poprawa jako$ci systemu drogowego

1.2. Poprawa hezpieczenstwa ruchu drogoweyo oraz
infrastruktury dedykowanej rowerzystom i pieszym

Iwiekszenie dostepnosci transportowej strefy
przygranicznej Polski, Biatorusi i Ukrainy

2.1. poprawa dostepnosci komunikacyjnej ohszaru

2.2. Poprawa jakoSci infrastruktury transportowej

3. Zadania w ramach poszczegdlnych celdw strategicznych i operacyjnych

z przyjetymi zatozeniami cele niniejszej Strategii osiggniete zostang m.in. poprzez

realizacje zadan zawartych w projekcie pn. ,,Poprawa jakosci infrastruktury drogowej na obszarze

przygranicznym Polski, Biatorusi i Ukrainy”.

W oparciu o diagnoze strategiczng podstawowych uwarunkowan rozwojowych, analize SWOT oraz

wyniki ankiet i konsultacji spotecznych dokonano wyboru przedsiewzie¢ do realizacji w ramach
Strategii oraz przyporzadkowano je do poszczegdlnych celéw operacyjnych.

Cel strategiczny 1 : Wzrost bezpieczenistwa i spdjnosci sieci drogowej
Cel operacyjny: 1.1. Poprawa jakosci systemu drogowego.

Zakres prac

drogi gminne

Numer Dtugos¢
Lp. L . : Lokalizacja Opis zadania
P Modernizacja | Budowa drogi odcinka ) P
Droga cd. budowy drogi gminnej Przechdd od
) & , odcinka +600 do. Szacowany koszt 1 075
1 X gminna 956m Przechdéd B
840,68zt. Rok realizacji projektu 2020-
101196L
2023
5 X Gruntowe 3000 m Gmina Wisznice koszt: 2 000 000,00 zt, realizacja: 2025 r.,
drogi gminne
X Gruntowe 3000m Gmina Wisznice koszt: 2 000 000,00 zt, realizacja: 2026 r.,
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4 Gruntowe 3000 m Gmina Wisznice koszt: 2 000 000,00 zt, realizacja: 2027 r.,
drogi gminne
Droga gminna przy ktérej zamieszkujg
5 KDG 104069L 270 m Kolano mieszkancy, taczy sie z drogg utwardzong,
dojazd do centrum miejscowosci
, Droga gminna, taczy sie z dro
6 KDG 104068L 215m Puchow.a Géra, od utwgrdiona, doj?azdydoecentrugri
drogi 1604L 2 -
miejscowosci
Ges, od drogi Proga ’gminna prz.y ktérej zamieszkujg
7 KDG 104070L 240 m 12281 mieszkancy, taczy sie z drogg utwardzong,
dojazd do centrum miejscowosci
Droga gminna przy ktérej zamieszkujg
8 KDG 103769L | 940 m Kolano mieszkancy, faczy sie z drogami
utwardzonymi z dwdch stron, dojazd do
centrum miejscowosci
a5, oddrog | ke Steym odeinkien
9 KDG 103765L 850 m 1600L do drogi
1037541 szk’ofe z tgrenem zabuc.:i.owa’n.ym,
placowkami handlowymi i koSciotem
Droga gminna przy ktérej zamieszkujg
10 KDG 104025L 340 m Ges mieszkancy, taczy sie z drogg utwardzong,
dojazd do centrum miejscowosci
Droga gminna przy ktérej zamieszkujg
11 KDG 104027L 420 m Ges mieszkancy, taczy sie z drogg utwardzong,
dojazd do centrum miejscowosci
Droga gminna przy ktérej zamieszkujg
12 KDG 103767L 500 m Ges mieszkancy, taczy sie z drogg utwardzong,
dojazd do centrum miejscowosci
Droga gminna przy ktérej zamieszkuja
13 KDG 104065L 300 m Jabton mieszkancy, taczy sie z drogg utwardzong,
dojazd do centrum miejscowosci
Droga gminna przy ktérej zamieszkuja
14 KDG 103782L 370 m Jabton mieszkancy, taczy sie z drogg utwardzong,
dojazd do centrum miejscowosci
Droga gminna przy ktérej zamieszkuja
15 KDG 104023 620 m Kolano mieszkancy, taczy sie z drogg utwardzong,
dojazd do centrum miejscowosci
16 101299L 1,290 km m. Romaszki 1500 000 zt, 2026 r.
17 101309L 2,450 km m. Rossosz 1500 000 zt, 2025 r.
18 101302L 5,000 km m. Rossosz, m. 8000 000 71, 2023 .
Mokre
19 101276L 1,000 km m. Rossosz 500 000 zt, 2023 r.
20 101230L 858 m Rowiny Kos;zt: 613 731,08 zt, realizacja 2020 .,
infrastruktura towarzyszaca: brak
1098L 500 m Polubicze koszt: 360 000,00 zi, realizacja: 2021 r.,
21 Dworskie - infrastruktura towarzyszaca: brak
Polubicze Wiejskie
Pierwsze
2 101235L 1300 m Polubicze koszt: 936 000,00 zi, realizacja: 2022 .,
Dworskie infrastruktura towarzyszaca: brak
23 101240L 600 m Dotholiska koszt: 430 000,00 zt, realizacja: 2022r.,
infrastruktura towarzyszaca: brak
1101L 3000 m Dubica Gérna — koszt: 3 000 000,00 zt, realizacja: 2023 r.,
24 . S )
Polubicze Wiejskie infrastruktura towarzyszaca: brak
25 101269L 100 m ul. Zielona, koszt: 80 000,00 zt, realizacja: 2024 r.,
Wisznice infrastruktura towarzyszaca: chodnik
2% 101274L 200 m ul. Ogrodowa, koszt: 160 000,00 zt, realizacja: 2024 r.,
Wisznice infrastruktura towarzyszaca: chodnik
Droga gminna przy ktérej zamieszkujg
27 KDG 103787L |  760m Dawidy mieszkaricy, taczy si¢ z drogami
utwardzonymi z dwéch stron, dojazd do
centrum miejscowosci
Cd budowy drogi gminnej nr 101216L
)8 Dnga Ok, 1000 W K w miejscowosci Wygnanka ok.
f(;rl"znlna - yghanka 1500 000,00zt. Rok realizacji projektu

2022-2025
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Droga gminna przy ktérej zamieszkujg

Wantopol — mieszkancy, taczy sie z drogami
2 X KDG 103770L 3550m Kolano-Kolonia utwardzonymi z dwdch stron, dojazd do
centrum miejscowosci
Ges, od drogi Droga gminna przy ktérej zamieszkujg
30 - X KDG 103765L 1270 m 1600L do drogi mieszkancy, taczy sie z drogg utwardzong,
103753L dojazd do centrum miejscowosci
31 X - 1105L 5,190 km Musiejowka, m. 4500 000 4, 2020 1.
Mokre
32 X - 1102L 4,400 km Kozanéwka 3000 000 zt, 2024 r.
33 X - 1106L 3,400 km Mokre 2 500 500 zt, 2022 r.
34 X - 101235L 1,600 km Romaszki 1 600 000 zt, 2021 r.
35 ) X 101296L 0,870 km Rossosz 1000000 zt, 2027 r.
Rudzieniec. Geé Koszt ok. — 6 min. PLN
36 X 1261L 6,00 km ) ) 98 Rok realizacji — 2020-2027
(Gmina Jabton)
Infrastruktura towarzyszaca-
Drogi Do wybudowania wraz z chodnikami,
37 - X g 630 m Kalinka droga przy budynkach wielorodzinnych
wewngtrzne

w centrum miejscowosci

Cel operacyjny: 1.2. Poprawa bezpieczenstwa

rowerzystom i pieszym.

ruchu drogowego oraz infrastruktury dedykowanej

L Zales prec Numer Dlugosc Lokalizacja Opis zadania
P- Modernizacja | Budowa drogi odcinka g P
Skrzyzowanie drég
1 X ) ) ) lokalnych Powiekszenie ronda do potrzeb
W miejscowosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego
Wygodna
Wyznaczenie trasy nordic walking przez
2 - X - ok 20km Obszar catej gminy | BLGD, w2019r. Zostata przekazana
robocza mapka trasy
Utworzenie Sciezki rowerowej od gminy
Hanna, przez gmine Sosnéwka w kierunku
gminy Wisznice, Rossosz pozwolitoby
uatrakcyjni¢ turystycznie zaréwno gmine
od mieiscowosci | L oty
3 - - - ok 53km Hanna, az do . . . p
: . bezpiecznie rowerem dojechaé np. na
Jeziora Biatego . R . .
Jezioro Biate zwiedzajac po drodze
atrakcje turystyczne takie jak np. Muzeum
w Romanowie spedzajac przy tym czas
zdrowo i aktywnie.
Jabton (od drogi Do wybudowania wraz z chodnikami,
4 - X KDG 104066L 135m 1095L do ul. droga przy budynkach wielorodzinnych
Lipowej) w centrum miejscowosci
5 - X 101296L 0,600 km Rossosz 900 000 zt, 2025 r., budowa chodnika
mIE]S(EOWOSCI Koszt inwestycji 437593,55, realizacja
> X . KDG 103784L 633 m Jat’)fohn ul. 2020-2021, utwardzone pobocza- 0,75
Jasminowa
W miejscowosci Koszt inwestycji 188986,02, realizacja
6 X ) KDG 103786L 185m Paszenki 2020-2021, utwardzone pobocza-0,75
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Cel strategiczny 2 : Zwiekszenie dostepnosci transportowej strefy przygranicznej

Polski, Biatorusi i Ukrainy

Cel operacyjny: 2.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaru

L Lo e Numer Diugos¢ Lokalizacja Opis zadania
P- Modernizacja | Budowa drogi odcinka ] P
Droga ok Remont drogi powiatowej przez
1 X - powiatowa 1000r.nb Przechdéd miejscowos¢ Przechdd , ok. 600 000,00zt
1085L Rok realizacji projektu 2025-2028
Przebudowa Al.
Jana Pawta ll sz.k.p.: 2.576.970,49 zt, r.r.: 2020 r.,
(droga powiatowa budowa chodnika obustronnie, budowa
2 X - 16351L 382 m nr 1635L) od ronda Sciezki rowerowej obustronnie,
ul. Koscielna do modernizacja kanalizacji deszczowej,
ronda ul. Wojska przebudowa przepustu
Polskiego
3 X ) KDP 1600L 2500 m Kolano-{(olonia - Droga powiatO\{va w ztym stanie
Kalinka technicznym
Przebudowa drogi
powiatowej Nr
1626 L Nowy
Orzechow - Lejno -
tomnica od
4 X ) 1626 L 4591 m skrzyzowania sz.k.p.: 3.243.177,18 zt, r.r.: 2020 r.,
z droga przebudowa przepustu
wojewddzka nr 820
w m. Nowy
Orzechéw do
granicy powiatu
parczewskiego
Przebudowa drogi
powiatowej nr
1604 L
5 X - 1604 L 443 m W miejscowosci sz.k.p.: 252.498,59 zt, r.r.. 2020 r.,
Paszenki (od
km19+124,30 do
km 19+567)
6 X ; KDP 1605L 5300 m Jabtor - Ges Odcinek drogi powiatowej faczacy dwie
najwieksze miejscowosci Gminy Jabton
7 ) X 1012541 2785 m Dubica, Kos.zt: 4 885 783,29 zt, realizacja 2020 r.,
Horodyszcze infrastruktura towarzyszaca: brak
Dawidy
skrzyzowanie Odcinek drogi powiatowej taczacej dwie
3 X ) KDP 10951 1000 m z drogq 1609L - drogi w9jewc’>dzkie i dwie gminy czgs’c’ tej
granica Gminy drogi zostata w latach poprzednich
Jabtori z Gming zmodernizowana
Milanéw
9 X ; KDP 1099L 900 m Jabtor — Kudry Droga powiatowa w zfym stanie
technicznym
10 X ; KDP 1095L 5000 m Zi:ircoﬂ 8Glrii:: Odcinek drogi powiatowej taczace] dwie
B drogi wojewddzkie i dwie gminy
Podedworze
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Cel operacyjny: 2.2. Poprawa jakosci infrastruktury transportowej

L Zatres prec Numer Dlugosc Lokalizacja Opis zadania
P- Modernizacja | Budowa drogi odcinka ] P
Skrzyzowanie drogi
powiatowej nr Ustawienie pionowego znaku stop
1 - - 1085L - . - L
1085L z droga w miejscu silnie kolizyjnym.
krajowa
Droga Budowa chodnika w miejscowosci Dubica
2 - X wojewddzka - Dubica na odcinku przy ktérym znajduje sie
812 zabudowa mieszkaniowa
Skrzyzowanie drég
3 ) ) ) ) krajowej nr 63 Powiekszenie ronda do potrzeb
z droga i bezpieczenstwa ruchu drogowego
wojewddzka nr 812
Droga Budowa Sciezki rowerowej pomiedzy
7 Horodyszcze L L JOA
4 - - wojewddzka - i Wisznice miejscowosciami Horodyszcze i Wisznice
815 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 815
Milanéw Koszt qk. —“8,2 min PLN
CiChOSt(’)V\’I Rok realizacji — 2020-2027
5 X - 1247 Li1602 L 8,20 km . Infrastruktura towarzyszaca -
Augustowka g s
. o, chodnik/$ciezka rowerowa
(Gmina Siemien)
Koszt ok. —3 mIn PLN
6 X ; 103748 L 2,35km Milanéw Rok realizacji - 2020-2027
Infrastruktura towarzyszaca —
chodnik/$ciezka rowerowa
Wymiana warstwy Scieralnej jezdni na
powierzchni montazu antyposlizgowej
Przejscie dla nawierzchni drogowej i na samym
pieszych przejsciu dla pieszych, montaz aktywnego
W miejscowosci najazdowego punktowego dwustronnego
Wisznice w ciggu oswietlenia LED, montaz czujnikéw ruchu
drogi wojewddzkiej wraz z uchwytami do regulacji zasiegu
812 (przy aktywacji systemu w obrebie przejscia,
budynkach szkoty montaz lamp ostrzegawczych. Wykonane
7 - - - - podstawowej, oznakowania poziomego w formie biato-
liceum czerwonych paséw wykonanych
ogolnoksztatcgcego w technologii grubowarstwowej
oraz w centrum chemoutwardzalnej masy, zainstalowane
miejscowosci doswietlenie przejscia dla pieszych
(przejscia przy ledowymi lampami doswietlajgcymi
budynku Urzedu Swiecacymi Swiattem ciggtym po zmroku,
Gminy Wisznice) wykonanie systemu antyposlizgowego
z naturalnego boksytu, zapewniajgcego
skrocenie drogi hamowania.
Przebudowa drogi
powiatowej nr
3 X ) 1095 L 560m 1095Li1261Lna sz.k.p.: 530.000,00 zt, r.r.: 2020 r.,
1261 L 1237 m odcinku od m. przebudowa skrzyzowania
Rudno do m.
Radcze
Przebudowa drogi | -\ g 664.220,75 2, r.r.: 2020 - 2021
powiatowej nr r., przebudowa przepustow — 8 szt.
9 X - 1096 L 11651 m 1096 L na odcinku ! ) ) - - '
od m. Rusity do m. remont barierek i nawierzchni na mostach
. —2szt.
Kodeniec
Przebudowa drogi
powiatowej nr
10 X ; 1601 L 2000m | 1601L (ul. Lipowa | P 4789.286,002, rr.: 2021 -2023,
budowa $ciezki rowerowej,
w m. Parczew - m.
Wierzbowka)
Przebudowa drogi sz.k.p.: 4.377.962,00 zt, r.r.: 2021 — 2023,
11 X - 1604 L 2150 m powiatowej nr przebudowa mostu — 1 szt., budowa
1604 L wraz chodnika jednostronnie
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z mostem w m.
Jasionka

12

1601 L

800 m

Przebudowa drogi
powiatowej nr
1601 L (ul.
Koscielna
W miejscowosci
Milanéw)

sz.k.p.: 1.658.920,00 zt, r.r.: 2021 — 2023,
budowa chodnika

13

1612L

1400 m

Przebudowa drogi
powiatowej nr
1612 L na odcinku
od skrzyzowania
z drogg powiatowa
nr 1610 L do RSP
w Grédku
Szlacheckim

sz.k.p.: 2.846.098,00 zt, r.r.: 2021 — 2023,
budowa chodnika, przebudowa
przepustéow

14

1610L

1300 m

Przebudowa drogi
powiatowej nr
1610 L na odcinku
od toréw
kolejowych do
miejscowosci
Grédek Szlachecki

sz.k.p.: 2.536.323,00 zt, r.r.: 2021 — 2023,
budowa chodnika, przebudowa
przepustéow
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4. Projekty zrealizowane i planowane do realizacji w gminach partnerskich oraz
powiecie parczewskim — lokalizacja inwestycji w przestrzeni.
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5. Analiza waznosci i prawdopodobienistwa dziatan strategicznych(WiP).

Analiza istotnosci i prawdopodobieristwa dziatan strategicznych odnosi sie do oceny waznosci
poszczegdblnych dziatan oraz szans na ich realizacje w przyjetym 9-cio letnim horyzoncie czasowym (do
roku 2029). Waznos¢ zostata oceniona w skali od 1 do 6, gdzie 1 oznaczato ,,mato wazne”, natomiast
6 ,bardzo wazne”. Dziatania (projekty proponowane do realizacji w ramach poszczegdlnych celéw
operacyjnych) zostaty przedstawiono zgodnie z ponizszym schematem.

W skali procentowej ocenione zostato prawdopodobienstwo realizacji okreslonych dziatan, gdzie
0% to zdarzenie niemozliwe do realizacji, a 100% to zdarzenie pewne.

Schemat obszaréw interpretacyjnych analizy WiP:

Obszar A Obszar B

Obszar C Obszar D

Linie wewnatrz schematu wyznaczajg cztery obszary interpretacji analizy WiP. Obszar A oznacza
duze prawdopodobienstwo realizacji, ale mate znaczenie dla rozwoju spoteczno — gospodarczego.
Obszar B to dziatania wazne i z duzymi szansami na realizacje. Obszar C oznacza dziatania mniej wazne,
ale z niewielkimi szansami na ich wdrozenie. Natomiast obszar D dotyczy dziatan bardzo waznych, ale
o0 matej szansie na realizacje.

Wyniki analizy WiP dla poszczegdlnych celéw operacyjnych Strategii:

Cel operacyjny: 1.1. Poprawa jakosci systemu drogowego

W przypadku Celu operacyjnego 1.1. oceny waznosci przedsiewzie¢ miescity sie w obszarze od ,,
srednio wazne” do ,bardzo wazne”, natomiast oceny prawdopodobienistwa w zakresie od ,$rednio
prawdopodobne” do ,wysoce prawdopodobne”.
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Cel operacyjny: 1.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz infrastruktury dedykowanej
rowerzystom i pieszym

W przypadku Celu operacyjnego 1.2. oceny waznosci przedsiewzieé¢ miescity sie w obszarze od ,,
srednio wazne” do ,bardzo waine”, natomiast oceny prawdopodobiefistwa w zakresie ,Srednio
prawdopodobne”.

Cel operacyjny: 2.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaru

W przypadku Celu operacyjnego 2.1. oceny waznosci przedsiewzieé miescity sie w obszarze od ,,
srednio wazne” do , bardzo wazne”, natomiast oceny prawdopodobieristwa w zakresie od ,$rednio
prawdopodobne” do ,wysoce prawdopodobne”.

Cel operacyjny: 2.2. Poprawa jakosci infrastruktury transportowej

W przypadku Celu operacyjnego 2.2. oceny waznosci przedsiewzie¢ miescity sie w obszarze od ,,
srednio wazne” do ,bardzo waine”, natomiast oceny prawdopodobiefdstwa w zakresie ,Srednio
prawdopodobne”.

36



Strategia rozwoju sieci transportowej w gminach partnerskich na lata 2020 — 2029 - PROJEKT

6. System wdrazania i finansowania Strategii - kluczowe instytucje i podmioty
zaangazowane w proces realizacji Strategii oraz gtowne zrodta finansowania

Strategia jest perspektywicznym dokumentem wyznaczajgcym kierunki rozwoju infrastruktury

i systemu organizacji transportu na terenie gmin partnerskich i powiatu parczewskiego. Dlatego tez
proces jego opracowania, a nastepnie wdrazania opiera sie na konkretnych zasadach. Zasady te majg
zapewnic¢ efektywny przebieg inwestycji oraz optymalne wykorzystanie srodkéw i mozliwosci, tak aby
najpetniej zrealizowac¢ cele dokumentu, z jednoczesnym poszanowaniem intereséw wszystkich stron,
na ktoére realizacja tych celdw moze wywiera¢ wptyw. Zasady, o ktérych mowa podzielono na trzy

grupy:

1. Zasady horyzontalne:

Zasada partnerstwa — wprowadzane zapisy Strategii byly przedmiotem konsultacji spotecznych
z przedstawicielami Srodowisk samorzgdowych.

Zasada wysokiej efektywnosci zaspokojenia potrzeb spotecznych — projektowane rozwigzania,
zaréwno na etapie opracowania Strategii, jak i wdrozenia jej zapiséw w zycie, wptyng na poprawe
jakosci systemu transportowego oraz zaspokojenie potrzeb spotecznych dzieki funkcjonowaniu
tego systemu.

Zasada kompleksowosci — wypracowane rozwigzania poprawiajg konkurencyjnos¢ systemu
transportowego w zakresie sieci infrastruktury transportowe] jak rowniez organizacji systemu
transportu w celu zapewnienia najbardziej efektywnego iodpowiadajgcego potrzebom
mieszkancow sposobu przemieszczania.

Zasada ciagtosci i dtugookresowosci dziatan — dziatania przewidywane do realizacji w ramach
niniejszej Strategii stanowig kontynuacje dziatan i rozwigzan proponowanych dla poprzednich
okresow.

Zasada zréwnowazonego rozwoju — rozwoj systemu transportowego obszaru gmin partnerskich
nie moze pozostawa¢ w konflikcie z interesami ochrony srodowiska. Projektowane dziatania
muszg uwzgledniac potrzeby przysztych pokolen i nie mogg naruszaé rownowagi przyrodnicze;j.
Zasada zréwnowazonego podziatu srodkéw — podziat Srodkdw stuzacych rozbudowie i poprawie
jakosci infrastruktury transportowej zapewnia optymalny rozwadj catego systemu.

2. Zasady opracowywania Strategii:

Zasada spdjnosci/zgodnosci — cele ikierunki dziatania wyznaczone w Strategii bedg spdjne
zinnymi dziataniami, politykami i celami strategii i planéw lokalnych oraz strategii rozwoju
wojewddztwa lubelskiego, a takze innych regionalnych i krajowych dokumentéw planistycznych.
Zasada koordynacji planéw rozwoju infrastruktury — zatozenia Strategii bedg skoordynowane
z planami instytucji odpowiadajgcych za stan irozwdj poszczegdlnych elementéw systemu
transportowego (w tym podmiotami odpowiadajgcymi za linie kolejowe — PKP PLK S.A.; za drogi
krajowe — GDDKIA, itp.).

3. Zasady wdrazania Strategii:

Zasada efektywnosci inwestycyjnej — za priorytetowe zadania uznane bedy inwestycje
o najwyzszym stopniu efektywnosci ekonomicznej w odniesieniu do potrzeb mieszkancow
obszaru, uwzgledniajgc zasob srodkéw finansowych na realizacje inwestycji.
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e  Zasada montazu finansowego — podczas przygotowania zadan inwestycyjnych uwzgledniane bedg
rozwigzania umozliwiajgce pozyskanie dodatkowych zrédet finansowania.

e  Zasada dodatkowosci — srodki finansowe na realizacje okreslonych zadan nie bedg w catosci
pochodzity ze srodkéw zewnetrznych. Podmiot realizujgcy projekt bedzie dysponowat
okreslonymi s$rodkami, a dostepne dotacje (np. unijne, samorzgdowe, krajowe) bedg
uzupetnieniem tych srodkéw (wspétfinansowanie).

e Zasada monitorowania ioceny — prowadzony bedzie monitoring poziomu rozwoju systemu
transportowego poprzez regularne gromadzenie informacji statystycznej, jak rdéwniez
prowadzenie statych analiz rozwoju tego systemu celem dokonania oceny i ewentualnych korekt
w systemie wdrazania Strategii.

e Zasada zapobiegania — dziatania w ramach Strategii prowadzone bedg w taki sposéb aby
zapobiegaé negatywnym oddziatywaniom na srodowisko u samego zrédta i niedopuszczaé do ich
powstawania.

Sukces wdrazania Strategii bedzie zalezny od zapewnienia odpowiednich zrédet finansowania
planowanych zadan. Okreslenie tych Zzrédet, w kontekscie zapewnienia spéjnosci i efektywnosci
realizowanych zadan, jest zadaniem ztozonym, poniewaz system transportowy charakteryzuje sie
wielopoziomowoscig i hierarchicznoscig, a za jego rozwdj i wiasciwg organizacje odpowiedzialnych jest
wiele réznych podmiotéw z réznych szczebli zarzadzania.

W kontekscie niniejszej Strategii transportowej, ktéra zaktada wzrost bezpieczenstwa i spéjnosci
sieci drogowej oraz zwiekszenie dostepnosci transportowej strefy przygranicznej Polski, Biatorusi
i Ukrainy, cele beda realizowane poprzez projekty o charakterze infrastrukturalnym, za realizacje
ktorych odpowiedzialni sg zarzadcy drég. Za kluczowe podmioty i instytucje zaangazowane w proces
wdrazania Strategii uznac nalezy:

e Gmine Jabton

e Gmine Milanéw

e Gmine Rossosz

e Gmine Sosndwka

e Gmine Wisznice

e Powiat Parczewski (reprezentowany przez Zarzad Drég powiatowych w Parczewie),

we wspotpracy z Zarzagdem Wojewddztwa Lubelskiego (reprezentowanym przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Lublinie) oraz Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad.

Wielos¢ potencjalnych zrédet, z ktdrych mogg by¢ finansowane poszczegdlne przedsiewziecia
wymaga wtasciwej organizacji i koordynacji procesu pozyskiwania tych srodkéw — zaréwno na
poziomie powiatu jak réwniez w kazdej z gmin partnerskich. Osiggniecie celdéw zawartych w Strategii
wymaga zaangazowania réznych instytucji, podmiotow i wydatkowania znacznych S$rodkéw
finansowych. Biorgc pod uwage uwarunkowania ekonomiczne gmin partnerskich do najwazniejszych
zrédet pochodzenia kapitatu na finansowanie zadan Strategii naleze¢ beda:

a) Srodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej
Inwestycje finansowane ze srodkéw Unii Europejskiej wymagajg wspoétfinansowania ze srodkéw
wtasnych (w tym przypadku przede wszystkich z budzetéw gmin i powiatu). Najbardziej istotna
dla rozwoju regionu infrastruktura transportowa bedzie rekomendowana do wsparcia z poziomu
krajowego i wojewddzkiego (Srodki zbudzetu UE w potaczeniu ze sSrodkami samorzadu
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wojewoédztwa i Srodkami krajowymi) oraz Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Lubelskiego 2021 - 2027 (Srodki z budzetu UE w potgczeniu ze srodkami wojewddzkimi). Istotnym
zrédtem finansowania sg tez programy UE zarzadzane na poziomie krajowym (np. Program
Wspodtpracy Transgranicznej PL — BA — UA).

Srodki pochodzace z budzetu krajowego

Ze Srodkéw budzetu krajowego finansowaniem objety moze byé zaréwno rozwdj infrastruktury
transportowej o znaczeniu krajowym (np. drogi krajowe i wojewddzkie o znaczeniu
ponadregionalnym, linie kolejowe) jak rowniez lokalnym (np. Fundusz Dréog Samorzgdowych
koordynowany przez Ministerstwo Infrastruktury).

W tej kategorii wymieni¢ mozna inne fundusze celowe utworzone specjalnie z przeznaczeniem na
finansowanie infrastruktury transportowej. Sg to w szczegdlnosci Krajowy Fundusz Drogowy
(KFD), Fundusz Kolejowy (FK), utworzone w Banku Gospodarstwa Krajowego; oraz dotacje celowe
lub $rodki z rezerw celowych poszczegdlnych ministerstw. W tym kontekscie na szczegdlng uwage
zastuguje mechanizm Porozumien Terytorialnych okreslony w nowelizowanej ustawie o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju.

Srodki budzetu Wojewdédztwa Lubelskiego

Zgodnie z ustawa o samorzadzie wojewddztwa z budzetu wojewddztwa finansowane sg zadania
o charakterze wojewddzkim w zakresie transportu zbiorowego i drég publicznych. Wojewddztwo
zajmuje sie finansowaniem m.in. rozwoju drég wojewddzkich, regionalnych przewozéw
autobusowych, regionalnych przewozéw kolejowych. Inwestycje te stanowié beda istotne
uzupetnienie systemu transportowego gmin partnerskich oraz powiatu.

Srodki budzetéw lokalnych jednostek samorzadu terytorialnego (powiat bialski i powiat
parczewski, gminy partnerskie) — gtéwne Zrédto finansowana inwestycji zawartych w Strategii
W budzetach lokalnych JST uwzglednia sie srodki na inwestycje w budowe, modernizacje jak
i utrzymanie infrastruktury transportowej o znaczeniu lokalnym (gminnym, powiatowym),
stanowigcej uzupetnienie sieci o znaczeniu regionalnym i krajowym. Ponadto z budzetéw
lokalnych finansowany jest lokalny transport zbiorowy.

Srodki krajowych i miedzynarodowych instytucji finansowych

Do finansowania zadan wynikajgcych ze Strategii mogg by¢ angazowane srodki pozyskiwane m.in.
z kredytéw lub innych finansowych instrumentédw zwrotnych ibezzwrotnych, uzyskanych za
posrednictwem instytucji finansowych takich jak m.in. Europejski Bank Inwestycyjny, czy tez Bank
Swiatowy.

Srodki prywatne

Pewne elementy systemu transportowego mogg byc finansowane takze ze srodkéw prywatnych,
np. z wykorzystaniem formuty partnerstwa publiczno-prywatnego. Jest to rozwigzanie coraz
silniej wspierane przez Unie Europejskg i moze postuzy¢ do realizacji inwestycji, lezgcych
w interesie publicznym.

Dla zapewnienia skutecznego funkcjonowania lokalnego systemu transportowego istotne jest

podejmowanie préb poszukiwania nowych rozwigzan (w tym organizacyjnych) w zakresie zarzgdzania

i finansowania. Waznym elementem sprawnego wdrazania Strategii powinny by¢ zatem dziatania

zmierzajgce do podejmowania mozliwie szerokiej wspdtpracy pomiedzy samorzgdami lokalnymi gmin
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partnerskich (Jabtor, Milanéw, Rossosz, Sosnéwka i Wisznice oraz powiat parczewski i bialski)
w zakresie wspdlnego finansowania niektérych zadan zwigzanych zrozwojem systemu
transportowego celem zapewnienia ciggtosci inwestycji. Moze to obejmowac réwniez kwestie
zwigzane z finansowaniem transportu zbiorowego.

7. System monitorowania i ewaluacji realizacji Strategii

Dla skuteczno$ci wdrazania Strategii rozwoju sieci transportowej gmin partnerskich na lata 2020 -
2029 rekomenduje sie powotanie Zespdt ds. wdrazania i monitoringu Strategii. Zadaniem zespotu
bedzie monitorowanie wdrazania zatozen strategii, ocena rezultatéw wdrazania oraz rekomendowanie
niezbednych dziatan modyfikujgcych. Monitoring powinien obejmowac przede wszystkim stan
realizacji poszczegdlnych zdan oraz wskaznikéw przypisanych do celéw operacyjnych. Monitorowanie
realizacji powinno by¢ podzielone na trzy etapy:

e  Etap |- monitoring stanu wdrazaniu poszczegdlnych zadan przewidzianych do realizacji w ramach
celéw operacyjnych oraz wartosci przypisanych im wskaznikow.

e  Etap Il - identyfikacja zmian jakie zaistniaty podczas wdrazania Strategii oraz rekomendowanie
dziatan zaradczych i aktualizacji Strategii.

e  Etap Ill - ocena koncowa stanu realizacji zadan i wartosci wskaznikdéw oraz ustalenie przyczyn
wystepujacych zmian w procesie realizacji Strategii, a takze sformutowanie wnioskéw dotyczgcych
oceny realizacji celow Strategii i rekomendacji na przysztosc.

Poza biezgcym monitorowaniem, zaleca sie aby dokument Strategii rozwoju sieci transportowej
gmin partnerskich na lata 2020 — 2029 poddany zostat ewaluacji. Proces ten obejmowaé bedzie
oszacowanie jakosci, wartosci i znaczenia Strategii w odniesieniu do zaktadanych celéw oraz analize
wptywu zrealizowanych projektéw na funkcjonowanie systemu transportowego na obszarze gmin
partnerskich i powiatu parczewskiego.

W przypadku Strategii rozwoju sieci transportowej gmin partnerskich na lata 2020 — 2029
rekomenduje sie aby ewaluacja zostata przeprowadzona w dwéch etapach:
¢ Ewaluacja mid-term: w trakcie, po czterech latach (ok. potowy okresu jej realizacji) — oceniane

bede realizowane przedsiewziecia, racjonalnos¢ wydatkowania srodkéw finansowych, postep we

wdrazaniu catego dokumentu (osiggniecie zatozonych celéw poprzez realizacje przypisanych im
projektéw i wskaznikow). Na podstawie sporzadzonego raportu umozliwione zostanie dokonanie
srodokresowej oceny stanu wdrazanej strategii, a takze zaproponowanie ewentualnych zmian

i skorygowanie jej tresci.

e Ewaluacja ex-post: po zakonczeniu realizacji Strategii — ocena wptywu zrealizowanych
przedsiewziec i celéw Strategii na sytuacje spoteczng i gospodarczg gmin partnerskich i powiatu
parczewskiego w kontekscie rozwoju systemu transportowego.

Jedli zaistnieje taka potrzeba Strategia podlega procedurze aktualizacji, ktéra moze wynikac ze
zmiany uwarunkowan lokalnych, regionalnych, krajowych lub miedzynarodowych, pojawienia sie
nowych problemoéw i potrzeb lub nowych szans rozwojowych. Przestankg dla podjecia aktualizacji
Strategii moga by¢ wnioski z przeprowadzonego monitoringu i ewaluacji.
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W oparciu o tre$¢ poszczegdlnych celéw strategicznych i operacyjnych oraz misje Strategii, jaka
jest zrbwnowazona, dostepna i bezpieczna sie¢ drogowej na obszarze gmin partnerskich wyznaczono
wskazniki realizacji.

W celu umozliwienia monitoringu i ewaluacji Strategii celom operacyjnym i strategicznym
przypisane zostaty wskazniki realizacji, odpowiadajgce charakterowi planowanych przedsiewzieé
i spetniajgce nastepujgce kryteria:

e mierzalno$¢ — wskazniki sg mozliwe do zmierzenia na odpowiednio wysokim poziomie
doktadnosci,

e rzetelno$¢ — pomiar wskaznikdw dokonywany bedzie w sposéb obiektywny, za kazdym razem na
tych samych zasadach,

o trafnos¢—wskazniki odzwierciedlac beda rzeczywisty poziom realizacji celéw operacyjnych, a wiec
sg dobrane aby odzwierciedlaé rzeczywiste wyniki dziatan,

e dostepnosc¢ — dane nt. wskaznikéw beda dostepne dla oséb i instytucji dokonujgcych ewaluacji,
ich pozyskanie bedzie proste i nie bedzie wymaga¢ nadmiernych naktadéw finansowych

i czasowych.

Stopien osiggniecia przyjetych celdw strategicznych i operacyjnych bedzie monitorowany poprzez
osigganie przypisanych im wartosci wskaznikéw, ktérych strukture przedstawiono ponizej.

WSKAZNIKI PRODUKTU

Cel operacyjny: 1.1. Poprawa jakosci systemu drogowego.

Wskazniki produktu Wartosc¢ w roku 2029
A. | Zmodernizowane drogi 37 km
B. | Wybudowane drogi 19 km

Cel operacyjny: 1.2. Poprawa bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz infrastruktury dedykowanej
rowerzystom i pieszym.

Wskazniki produkt Wartosc¢ w roku 2029

C. | Dtugos¢ wybudowanej infrastruktury zwiekszajgcej bezpieczenstwo 55 km

Ilos¢ zmodernizowanych i wybudowanych obiektow zwiekszajacych

D. bezpieczerstwo 2 szt.
Cel operacyjny: 2.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaru.
Wskazniki produktu Wartosc¢ w roku 2029
E. | Zmodernizowane drogi 21 km
F. | Wybudowane drogi 3 km
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Cel operacyjny: 2.2. Poprawa jakosci infrastruktury transportowe;.

Wskazniki produkt

Wartosc w roku 2029

Dtugos¢ wybudowanej i zmodernizowanej infrastruktury zwiekszajacej
bezpieczenstwo

32 km

llos¢ zmodernizowanych i wybudowanych obiektow zwiekszajacych
bezpieczenstwo

5 szt.

WSKAZNIKI REZULTATU

Cel strategiczny 1 : Wzrost bezpieczeristwa i spdjnosci sieci drogowe;j.

Wskazniki rezultatu

Wartos¢ w roku 2030

Sprawny system komunikacji drogowej wewngtrz obszaru, w
tym dogodny dojazd do lokalnych centréow gospodarczych

Szybki i bezpieczny dostep do
miejscowosci gminnych - skrécenie
czasu przejazdu w stosunku do stanu
obecnego

Wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéow

Zmniejszenie liczby wypadkow z
udziatem pieszych i rowerzystow w
stosunku do stanu obecnego

Rozwdj turystyki bazujgcy na Sciezkach rowerowych

Wzrost dochoddw gmin z turystyki w
stosunku do stanu obecnego

Zaspokojony popyt uzytkownikéw obszaru na wykorzystanie
ciggéw pieszo - rowerowych

80% uzytkownikow
usatysfakcjonowanych z
funkcjonowania ciggéw pieszo —
rowerowych

Cel strategiczny 2 : Zwiekszenie dostepnosci transportowej strefy przygranicznej Polski, Biatorusi
i Ukrainy.

Wskazniki rezultatu

Wartos¢ w roku 2030

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej terendw inwestycyjnych,
mieszkaniowych, rekreacyjnych i turystycznych

Bezpieczny i szybki dostep do pracy,
miejsca zamieszkania i wypoczynku -
skrocenie czasu przejazdu w
stosunku do stanu obecnego

Sprawny system komunikacji drogowej z otoczeniem obszaru,
w tym dogodny dojazd do centréw gospodarczych regionu

Bezpieczny i szybki dostep do
kluczowych weztéw komunikacyjn. -
skrécenie czasu przejazdu w
stosunku do stanu obecnego

Wzrost bezpieczenstwa poruszania sie po drogach

Zmniejszenie liczby wypadkow
pojazdéw mechanicznych w
stosunku do stanu obecnego
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